Lancia AT12 Abarth und Fiat 127 Sport von Angsten
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Vom sportlichen Kleinwagen zum echten ,,Renner”

KLEINE BIESTER

Sie sehen nicht mehr nur aus wie biedere Kleinwagen mit einem SchuB
Sportlichkeit; sie wurden, optisch jedenfalls, zu homogenen Kraftpaketen,
in die sich jedermann mit Hang zur Dreimeter-Klasse auf Anhieb verlieben
muB. Uwe Angsten heit der Veredler aus dem Norden, der aus dem Lan-
cia A 112 Abarth und Fiat 127 Sport regelrechte Schmuckstiicke macht

le Vorstellung ist auBer-
Dgewdhnlich. aber nicht

aus der Welt. Schliefilich
liegt Weihnachten noch nicht
allzu lange hinter uns. Also:
Es soll ja betuchte Menschen
geben, die kredenzen ihrer
Gattin zum Fest einen schik-
ken neuen Zweitwagen,

Gerade solch eine Idee
vertrégt sich gedanklich aus-
gesprochen gut mit dem, was
die Ahrensburger Firma Ang-
sten Motorsport in Sachen
Stralen-Tuning seit neue-
stem auf die Beine gestellt
hat. Man stelle sich vor; ein
metalliclackierter A 112 Ab-
arth oder Fiat 127 Sport, wo-
maéglich mit groBem Schleif-
chen dberm Sunroof-Glas-
dach und im Angsten-Look
aufgemacht, unterm Lichter-
baum vor dem Haus ... Wer
in der Regel Stadtwagen ver-
schenkt, konnte jedenfalls
kaum eine exklusivere und
gelungenere Geschenkpak-
kung finden.

Naturlich, und das wird
weitaus die Mehrzahl des
Angsten-Kundenkreises aus-
machen, wendet sich der
Hobby-Rennfahrer und Fir-
meninhaber Uwe Angsten,
33, mit seinen Tuning-Sétzen
fur Fiat- und Lancia-, bezie-
hungsweise Autobianchi-
Fahrzeuge, auch an junges
Publikum. Der Ahrensburger
versteht es auf jeden Fall wie
kein anderer, seine Erfahrun-
gen aus zehnjahriger Anwe-
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senheit mit A 112-Wagen auf
der Rundstrecke in seine
StraBen-Tuning-Aktivitaten

einflieBen zu lassen. Entspre-
chend sind die kleinen Bie-
ster zu echten StraBenren-
nern umfunktioniert, entspre-
chend lassen sie sich fahren
und sehen sie aus

Rund ein Jahr dauerte
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In die Heckschiirze integriart it ei neues Typen—c:hlld

die Zeit der Entwicklung der
neuen Karosserie- und Fahr-
werksteile, wie sie sport auto
schlieBlich an den beiden
Testwagen vorfand. Fur einen
Drei-Mann-Betrieb wie den
von Uwe Angsten ein immen-
ser Aufwand. Und bis schlieB-
lich dber 2000 Testkilometer
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im Hockenheimer Motodrom
mit den Ingenieuren des TUV
Bayern abgespult und die
Gutachten geschrieben wa-
ren, muBten nahezu 30000
Mark investiert werden.

.Wir haben alles mit viel

Liebe gemacht®, beteuert
Angsten, der mit dem Aufbau
eines neuen Tuning-Pro-
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gramms gerade in der Zeit
aktiv war, in der der Impor-
teur-Vertrag der Walter Ha-
gen Auto Import und Handels

GmbH in Krefeld nicht verlan- -

gert und auch der Markenna-
me Aulobianchi dem Fiat-
Konzern, beziehungsweise
Lancia, einverleibt wurde. So

entstand beispielsweise das
Kuriosum, daB Hagen die
Freigabe des Werkes fur Fel-
gen der Dimension 5% x13
Zoll erreichte und auch die
Kosten bei den deutschen
Behorden daflir bezahite.
Lancia selbst hat diese Frei-
gabe bei der Eingliederung
der renommierten Marke ins
eigene Modellprogramm aber
nicht Obernommen.

Um so erstaunlicher ist
es, daB es der in der Nahe
von Hamburg agierende Ang-
sten als bislang einziger Lan-
cia/Autobianchi- und Fiat-Tu-
ner in Deutschland schaffte,
ein Sechs-Zoll/P 7-Fahrwerk
mit TUV-Segen zu bauen. Ein
Fahrwerk, aber darauf kom-
men wir gleich zu sprechen,
das die kleinen 1000 ccm-Flit-
zer erst recht zu Biestern,
freilich im positiven Sinn, wer-
den laBt. Und obwohl Zielrich-
tung der Arbeit eigentlich der
A 112 Abarth war, .haben wir
fir den Fiat 127 Sport gleich
alles mitgemacht und eben-
falls ein Gutachten erstellen
lassen”, so Angsten. Ge-
schaft ist Geschaft, wird sich
der Werkzeugmacher gesagt
haben. SchiieBlich ist das Fiat
127-Potential in Deutschland
groBer als das der A 112-Bau-
reihe.

Was Uwe Angsten, of-
fensichtlich ein Formen-As-
thet, nunmehr fur seine Tu-
ning-Kunden gemacht hat, ist
vollauf gelungen. Und die Mit-
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Test: Lancia AT12 Abarth und Fiat127 Sport von Angsten

Etwa eine Woche inklusive TUV-Abnahme
dauert der Umbau vom Serienauto zum
Angsten-Mobil (ganz oben). Kaum veran-
dert: der A 112-Innenraum, in dem groBere
Fahrer (ab 1,80 Meter) kein ideales Ver-
héltnis der KnickmaBe Arme zu Beine fin-
den. Zudem ist die Pedalerie versetzt und
der Schaltstock findet zwischen den Reca-
ro-SitzenkaumPlatz. Einenneuen Charakter
zeigt auch der Fiat 127 Sport (oben, rechts)
mit Rial-Felgen (rechts). Links und unten:
A 112 und seine Modifikationen mit PU-ge-
schdumtem Heckspoiler, Doppelschein-
werfern sowie Wolfrace-Aluminium-Felgen




menschen auf der Strafle
quittieren es mit ehrfurchts-
valler Aufmerksamkeit. So je-
denfalls, wie man es bei
Kleinwagen nicht gewohnt
ist: Als wirde irgendein exo-
tischer Flachmann den Weg
kreuzen, fliegen die Kdpfe in
Richtung Angsten-A 112 oder

zeigen Finger auf den
schmucken ,Schuhkarton®.
Fur helles Aufsehen

sorgt nicht allein das Breit-
spur-Fahrwerk mit 175er Be-
reifung. Es ist das perfekte
Abstimmen aller Einzelteile
aufeinander, das den nétigen
Eindruck schindet. So finden
die Reifen mit 50er Quer-
schnitt (sie gibt es von Pirelli
lbrigens nur in der fiir den
Lancia und Fiat unnotigen
VR-Ausfihrung) unter flnf
Zentimeter breiten Kotfliigel-
verbreiterungen Platz, an de-
nen die offenliegenden Nieten
keineswegs als storend emp-
funden werden.

Als eine Einheit dazu
missen die Turschweller-Lei-
sten sowie Frontspoiler und
Heckschirze gesehen wer-
den. Alle Karosserieteile sind
von Uwe Angsten selbst ge-
zeichnet und verarbeitet. Da-
bei bestehen Frontspoiler
und Heckschirze aus GFK
(glasfaserverstarktem Kunst-
stoff). Die Pafformen sind
ideal, das Bremssystem
durch Lufteintrittstffnungen
in dem nicht zu tiefen Front-
spoiler in keiner Weise durch
Kahlluft-Defizit beeintrachtigt.

Die Tirschwellerleisten
wiederum sind aus Aluminium
gefertigt und somit nicht arm
an Robustheit. Der letzte Pfiff
der neuen Karosserieteile, die
beim A 112 und Fiat nahezu
identisch, lediglich langen-
oder breitenangepaBt sind,
wird durch einen auflackier-
ten Streifen verliehen. Dieser
der Wagenfarbe zugeordnete
Streifen lauft am Tdrschweller
keilférmig zu. Gewil, ein De-
tail, das eher nebensachli-
chen Charakter hat, jedoch
ins Gesamtbild des optisch
perfekt veredelten Fahrzeugs
paBt.

Zur duBeren Optik gilt es
beim Abarth auf den PU-ge-
schaumten Heckspoiler hin-
Zuweisen, der zwar auch ho-
mogen mit der Karosserie
verschweilt und das Ver-
schmutzen der Heckscheibe
eindammt. Er dirfte jedoch
nicht jedermanns Geschmack
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sein. Sehr gut dagegen ma-
chen sich die Doppelschein-
werfer mit H 1-Licht (Serie:
H 4). Sie lassen den eh’ schon
tiefer gelegten A 112 noch
geduckter erscheinen. Die
Lichtausbeute freilich ist nur
geringflgig besser.

Dem Fiat, in der Gesamt-
erscheinung plotzlich auch
ein charakterstarkeres Mobil
als im braven Serienzustand,
wurde gleichfalls durch den
A 112-Kihlergrill, der aller-
dings verkdrzt werden muBte,
ein neues Gesicht verliehen.
Ein Heckspoiler wie beim Ab-
arth fiel weg, da beim Fiat ein
solches aerodynamisches
Hilfsmittel bereits auf der hin-

rung von Feder und StoB-
dampfer. Die vorne hdhenver-
stellbaren Federbeine weisen
progressive Federn auf, wie
sie auch in BMW-Fahrzeugen
anzutreffen sind. Die starre
Blattfeder-Hinterachse, ai-
gentlich ein Relikt guter alter
Automobilbauer-Zeit, wurde
anstatt mit einlagigen mit
Zweilagigen, neu geschrank-
ten und in der Tiefe angepaB-
ten Blatifedern bestickt. In
Zusammenarbeit mit Bilstein
wurden gar speziell gefertigte
und abgestimmie Federbeine
mit GasdruckstoBdampfern
entwickelt, um auch hier lasti-
gen Schwingungen entge-
genzuwirken,

Q@i dic Stadt und fiir
den SpaB auf der LandstraBe
gibt es fur mich nichts
Besseres als einen A 112
Abarth, der sich wie ein
Gruppe 2-Auto

bewegen I'eiBt”

Uwe Angsien, Fiat- und Lancia-Tuner

teren Dachkante thront. Fudr
die Uberarbeitete B2er Fas-
sung des Typs 127, die in die-
sen Tagen zu den Héandlern
kommt, wird Uwe Angsten
wahrscheinlich nur kleinere
Anderungen seiner Anbautei-
le vornehmen mussen.

Was bleibt, ist das Fahr-
werk. Und das ist auch gut
s0. Denn mit sechs Zoll brei-
ten Leichtmetalifelgen und
P 7-Niederquerschnittsreifen
gebarden sich Fiat und Lan-

cia mit ihren identischen
Fahrwerkssatzen  geradezu
sensationell. Das bekannte

Kart-Gefuhl steigt im Fahrer
empor, wenn er beim Fahr-
werkstest um die Pylonen
herumfliegt.

Was hat Angsten getan?
Er verpaBte den durch ihren
kurzen Radstand sowieso
schon enorm  handlichen
Zwergen Alu-Federteller mit
Gummiunterlagen. Dies er-
moglicht eine bessere FlUh-

Obwohl der Fiat zehn
Prozent schwerer ist und den
etwas langeren Radstand auf-
weist, wurden exakt die glei-
chen Federbeine, ja die glei-
chen Patronen wie beim
A 112 verwendet. Beide lie-
gen sie im Fahrwerk etwa 35
Millimeter tiefer, rechnet man
die P 7-Bereifung mit dazu
sogar Uber 50 Millimeter.

Die (Gebrauchstlchtig-
keit ist dadurch nur geringfi-
gig verschlechtert worden.
So ist die Bodenfreiheit nach
wie vor ausreichend. Aus den
Funfsitzern machte der TUV
freilich Viersitzer, und auch
ein Schneeketten-Betrieb ist
nicht mehr moaglich,

Probleme bereiteten
wahrend des Testbetriebs,
auBer einem undichten Sun-
roof-Glasdach lediglich an
den Wagenboden schlagende
Auspuffkrimmer sowie beim
Fiat ein an der Kotfligelver-
breiterung schleifendes Rad.

Zweifellos ist schon das
5% Zoll-Fahrwerk optisch wie
fahrdynamisch eine Schau.
Mit den 6 Zoll-Sétzen aller-
dings sind die sport auto-Re-
korde bei den Fahrprifungen
nur so gepurzelt. Und die Ab-
stande neu auftretender Su-
perlative auf diesem Sektor
werden ja. logischerweise,
immer langer.

Fir Uwe Angsten gibt es
nach eigenem Bekunden
Jnichts Besseres flr die
Stadt* als seinen A 112 Ab-
arth. Er mag recht haben.
Aber fir sport auto gibt es
bislang vor allem fiir die bei-
den Slalom-Disziplinen nichts
Besseres. Kurzer Radstand,
exaktes Lenkverhalten bei
nicht (ObermaBig starken
Lenkkraften, spontane Gas-
annahme des nur minimal
liberarbeiteten 70 PS-Trieb-
werks und ein wieselhaft neu-
trales Eigenlenkverhalten er-
gaben Traumwerte. Beim
A 112 sprechen fur sich:
Erstmals muBte fir das
schnelle Durchfahren der Py-
lonen bei 36 Meter Abstand

‘extra ein neuer Kurs aufge-

baut werden, weil die Start-
und Zielgerade in Hocken-
heim keine entsprechenden
Geschwindigkeiten  zulieB.
Am Ende des Tests zeigte
sich bei dem Fronttriebler
hinten mehr Abrieb auf der
Reifenflanke als vorne.

Was den Eindruck be-
legt, daB der leichtere Abarth
bei spontanen Richtungs-

wechseln zum sanften Weg-
wischen des Hecks neigt und
bei zu hektischem Gasspiel
sich selbst abbremst. Wichtig
ist, standig unter Last, aber
mit insgesamt &uBerst run-
dem Fahrstil zu agieren, um
auch dem gegenuber dem
Fiat starkeren Hubschwingen
entgegenzuwirken.

So koammen die erreich-
ten 67,7 km/h im 18 Meter-
Slalom, aber vor allem die
1295 km/h zwischen den 36
Meter-Pollern einer Mutprobe
gleich. Erforderlich ist nur
zielgenaues Lenken, ein Vall-
gas-Fufl und das berechtigte
Vertrauen, daB das Fahrwerk
nahezu jedes Mandver ge-
nehmigen werde.

Die bisherigen Bestwer-
te wurden bei den Fronttrieb-
lern von einem Abt-Golf mit
Sieben-Zoll-Fahrwerk und
135 PS gebhalten (65,2 und
1218 km/h) sowie bei heck-
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Test: Lancia A112 Abarth und Fiat127 SEn‘ von Angsten

" Daten und Messungen ip_iVergleiéH

Umrustung auf 5% Zoll Chromodara-Felgen (Serie bei Fiat und Lancla 4' Zollj mit Reilen 165/70 x 13
{Serie bei Lancia und bel Fiat 155/70 SR 13) und Montage von Katfligelverbreiterungen sowle

Frontspoiler

3333.50 DM
Umristung aut 8 Zoll Rial-Felgen mit Pirelli P7-Reifen 175/50 VR 13, Bilstein/Angsten-Sportfahrwerk,

getriebenen Fahrzeugen von
einem Krankenberg-BMW
3231 mit 180 PS (67,3 und
122,2 km/h).

Der Fiat 127 Sport von

I.II'IG!I A 112 kb!ﬂh Fl.t 12? Spnl"t Angsten varhalt sich insge.
(Angsten Motorsport) | (Angsten Motorsport) samt mehr untersteuernd,
Motor (Seris}: auch bedingt durch den lan-
Em::rt “'?“ué‘.f'éﬂ”" vm%ﬂ;\?w Reihe geren Radstand und das
uoraum ccm ; % Y
Bohrung x Hub 67.2 x74.0 mm 76 x 57.8 mm l 'él?ﬂ?émh%cf rkoﬁflgﬁtasbﬂ;
Leistung 51 kW (70 PS) bel 6800/ min 51 KW (70 PS5} bei 68500/min iz 2
max, Drehmoment B5 Nm bel 4100/min 85 Nm bei 4500/min bei einem gegenuber der Se-
Verdichtung 10.4:1 9.81 rie natdrlich elwas ver-
Vergaser 1% 2 Weber-Fallstrom 1 x 2 Weber-Fallstrom schlechterten Federungs-
Lmaﬁgmwmht 10.0 ka/PS L1 kg/PS komfort. Die Pirelli-Pneus lei-
Getriebe Flnfgang _ Viergang sten dabei einen nicht unwe-
MaBe und Gewichte: sentlichen Beitrag.
Lange 3228 mm 3845 mm Bei den unterschiedli-
Ega-lht: }%mg ;ggg mm chen Motorcharakteristika —
Radstand 2038 mm 2225 mm hier Langhuber (A 112), da
Spurweite vorna/hinten 1250/1224 mm 1280/ 1285 mm Kurzhuber (Fiat) — und dem
Leergewicht 700 kg 775 kg Mangel eines fiinften Ganges
Fahrwerk: vorne Einzeiradaufhangung, Federbeine, unters Querlenker, Stabili- beim 127 Sport m“. demlp i
sator: hinten Einzelradauthangung an Dreiecksquerlenksrn, Damp- netranten  Nachteil eines
ferbein, Querblattiedern; tberlautstarken Motorge-
Von Angsten gedndert: Alu-Federteller mit Gummi-Unterlage anstatt rauschs bei Héchstgeschwin-
Blech-Faderteller mil Kunststoff-Einlage. Hohenverstelibare Feder- digkeit, ist s erstaunlich, wie
beine vorne {verwendet wurden progressive Federn, identisch mit h ¥ h it a4if d
BMW/Alpina-Fahrwerkssatzen). Hinten Zweilagen-Biattfedern, neu NENG SICTHINN. ;i -de
geschrénkt mit anderer Tiefe: speziell gefertigle Federbeine mit Bil- Kleinen Kurs in Hockenheim
stein-Gasdruck-StoBddmpfern an die Superzeit von 1.323
Minuten des Angsten-Abarth
Gmmt ar“m' 37/71/1087141 kmih 38/73/108 km/h herantastet (1.32,5 min). Aber
' ' kinttig wird's den 127 Sport
Buchl'"ﬂ!ung“ aah i AR ja auch mit Fingang-Getriebe
R LULLUE i e und 1,3 Liter-Motor geben.
0- BOkm/h B3 sec 51 sec Bei allem Vorteil, mit
=300 km/h 23 12588 13.7 sac | breiten Reifen héhere Quer-
G-120km/Mh 20.7 sec 22 5 sec beschleunigungen zu errei-
1 km mit smheﬁ?ndam Start S ML chen, sind damit auch Nach-
Hochstgeschwindigkeit 159 km/h 160 km/h teile verbunden, die sich bei
den Angsten-Testwagen al-
- Eif.ﬂﬁ“{é%’%mm 58.1 (55,0) km/h 58.7 (54.3) km/h CFONge N Donok
Slalom (18 m Abstand) 67.7 (62.8) km/h 648 (56,6) km/h bar machten. Die Hochstge-
Sialom (36 m Abstand) 1295 (1126} km/h 128,6 (111,4) km/h schwindigkeiten ~verminder-
Handling-Kurs (520 m) 78.7 (77.0) km/h 78.9 (75.8) km/h ten sich, auch durch eine ver-
Kleinar Kurs Hockenheim 1.323 min (1.35,0) 1.32,5 min (1,37.9) groBerte Stirnflache, unwe-
i - b i sentlich. Dafur stiegen die
Testverbrauch: 98 | Super/100 km b= - MBS 100, Verbrauche um 15 gProzem
Preise ' - gegenuber der Serie.
Grundpreis 12 400 DM 11740 DM'* * Wer seinen rasenden

.Schuhkarton® vollends kom-
plettieren machte, kann auch
den Innenraum veredein.

Montage von Kotfligelverbreiterung und Frontspailer 6158.50 DM Grundsétzlich, so sagt Uwe
Einzelpreise 3 i Angsten, ,ist auf Wunsch al-
Aufpreis fir Woltrace-Felgen 320 DM, fur Centra-Feigen 350 DM les moglich®. Die Ausristung
Turschwellerleisten 350 DM der Testwagen muBte jedoch
Heckschirze 398 DM zufriedenstellen: Recaro-Sit-
g:g"h:gg!:g: g?ggu ze, die aufgrund der geringen
Doppalscheinwerler &85 DM Innenraumbreite kaum Platz
Zwei Recaro LS-Sportsitze 1780 DM finden, ein Drei-Speichen-Le-
Lackierung aller Umristteile 320 DM derlenkrad (aus dem Fiat 128
Sonderlackierung komplett 2250 DM Abarth) und womdéglich eine
Sunroof-Glasdach 720 DM Hi-Fi-Anlage, die freilich
Dreispeichen-Lederlenkrad & 35 om 180 DM il 5
{Alle Karosserietaile sowie die Fahrwerkssatze haben TUV-Gutachten) IO 15ivmes hoohat: uneng
genehme  Motorfrequenzen

auf 90 PS mit komplett Gberarbeitetem Motor, Spezial-Zylinderkopf mit gréBeren Ein- und
Vergaserbestickung und Zahnriementrisb (TUV-Gutachten in Vorbereitung)

Motortuning
Auslalventilen, andere

3977 DM {inkl. Montage)

Adresse:

-Angsten Motorsport, Christel-Schmidt-Allee 3-5, 2070 Ahrensburg,
Telefon {0 41 02) 56265

nicht unbedingt sinnvoll er-
scheint. Wer's will, kann sich
so ein Dreimeterzwanzig-Au-
to fur aber 20 000 Mark her-
richten lassen.  Rolf Hiring

* Werte in Klammern von Sarien-Fahrzeugen alle Prelsa inklusive Mehrwaristeuer, dia Preise for Tuning-Leistungen gaiten fur den Lan-
cid wie awch fur dan Fiat * Preis fir neues 1300 ccm-Modell mit 75 PS und Finfganggetrisbe
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